D 05.03.17a REMONT CZASTKOWY NAWIERZCHNI
BITUMICZNYCH MIESZANKA GRYSU I EMULSJI ASFALTOWEJ

1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej szczegétowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru
remontéw czastkowych nawierzchni bitumicznych obciazonych ruchem KR 1-3 przy uzyciu remonteréw wrzucajacych pod
ci$nieniem mieszankg grysu i emulsji asfaltowej bezposrednio do naprawianego ubytku.
Zakres uszkodzen nawierzchni remontowanych wedtug techniki opisanej w niniejszej SST obejmuje:
— ubytki powierzchniowe materialéw (zaprawy lub ziaren kruszywa)
— ubytki warstwy $cieralnej na gltgboko$¢ nie wigksza niz grubos¢ warstwy.
1.2. Zakres stosowania SST
Szczegdétowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji
robét wymienionych w pkt. 1.3.
1.3. Zakres robét objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza rob6t zwiazanych z zadaniem: Biezace utrzymanie nawierzchni
bitumicznych drég gminnych na terenie gminy Sicienko:
— przygotowanie nawierzchni do naprawy,
— wykonanie remontu przy zastosowaniu techniki opisanej w niniejszej SST

1.4. Okreslenia podstawowe

Remont czastkowy nawierzchni - zesp6t zabiegéw technicznych, wykonywanych na biezaco, zwigzanych z usuwaniem
uszkodzen nawierzchni zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, jak rowniez zabiegi obejmujace mate powierzchnie, hamujace
proces powigkszania si¢ powstatych uszkodzen.

Pojecie ,,remont czastkowy nawierzchni” miesci si¢ w ogélnym pojgciu ,,utrzymanie nawierzchni”, a to z kolei jest objgte
ogo6lniejszym pojgciem ,,utrzymanie drég”.

Ubytek - wykruszenie materialu mineralno-bitumicznego na glgboko$¢ nie wigksza niz grubo§¢ warstwy $cieralne;.

Wybdj - wykruszenie materiatu mineralno-bitumicznego na gltebokos$¢ wigksza niz grubo$¢ warstwy Scieralne;j.

Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie.

Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi w
SST D - 00.00.00.

1.5. Ogolne wymagania dotyczace robot

Ogélne wymagania dotyczace rob6t podano w SST D - 00.00.00.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatow
Ogdlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D - 00.00.00.
2.2. Rodzaje materiatléw do wykonywania czastkowych remontéw nawierzchni bitumicznych
Technologia usuwania uszkodzen nawierzchni i materiaty uzyte do tego celu powinny by¢ dostosowane do rodzaju i
wielkosci uszkodzenia.
Do wykonania napraw przewiduje si¢ uzycie nastgpujacych materiatow:

— kruszywo (grysy),

— lepiszcze (asfaltowa emulsja kationowa modyfikowana).
2.3. Kruszywo
Do wykonania remontéw nalezy stosowa¢ kruszywa naturalne wedlug WT-1 ,Kruszywa do mieszanek mineralno-
asfaltowych i powierzchniowych utrwalen” — GDDKiA Warszawa 2010, tablica 26 dla kategorii ruchu KR3-6. W zalezno$ci
od glebokosci ubytku i tekstury naprawianej nawierzchni nalezy stosowa¢ kruszywo tamane o frakcjach: od 2 mm do 4 mm,
od 4 mm do 8§ mm; od 8 mm do 11 mm. Dopuszcza si¢ stosowanie waskich frakcji gryséw o wymiarach innych niz wyzej
podane pod warunkiem, ze zostang zaakceptowane przez Inzyniera. Do wykonania remontu w opisywanej technologii nie
dopuszcza si¢ kruszywa pochodzacego ze skat wapiennych. Wykonawca zapewni sktadowanie kruszyw na sktadowiskach
zlokalizowanych jak najblizej wykonywanego odcinka robét. Podloze sktadowiska powinno by¢ réwne, dobrze odwodnione,
czyste, o twardej powierzchni zabezpieczajacej przed zanieczyszczeniem kruszywa w czasie jego sktadowania i poboru.
Kazda frakcja kruszywa, jego klasa i gatunek bgda skltadowane oddzielnie, w sposéb umozliwiajacy ich mieszanie sig
zaréwno w czasie sktadowania, jak réwniez tadowania i transportu.
2.3. Lepiszcza
Do wykonania remontéw nawierzchni drég o ruchu KR 1-3 nalezy uzywa¢ drogowych kationowych emulsje asfaltowych,
spetniajacych wymagania zawarte w WT-3 , Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych” — GDDKiA Warszawa
2009 [3] dla remontéw czastkowych.
Do sktadowania lepiszczy Wykonawca uzyje cystern, pojemnikéw, zbiornikéw lub beczek. Cysterny, pojemniki, zbiorniki i
beczki przeznaczone do sktadowania emulsji powinny by¢ czyste i nie powinny zawiera¢ resztek innych lepiszczy. Przy
przechowywaniu asfaltowej emulsji Wykonawca jest zobowiazany przestrzega¢ nastgpujacych zasad:
- czas sktadowania emulsji nie powinien przekracza¢ 3 miesigcy od daty jej wyprodukowania,
- temperatura przechowywania emulsji nie powinna by¢ nizsza niz +5°C.



3. SPRZET
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Og6lne wymagania dotyczace sprzgtu podano w SST D - 00.00.00

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawa

Wykonawca powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscia korzystania ze sprzgtu do przygotowania nawierzchni

do naprawy, takiego jak:

a) Sprezarki o wydajnosci 2 + 5 m® powietrza na minute, przy cisnieniu 0,3 + 0,8 MPa,

b) szczotki mechaniczne (zalecane z pochtaniaczami zanieczyszczen).

3.3. Specjalistyczny sprzet do naprawy uszkodzen

Do wykonania napraw uszkodzen nawierzchni powinien by¢ zastosowany specjalny remonter, wprowadzajacy pod
ci$nieniem kruszywo jednocze$nie z kationowa emulsja asfaltowa w oczyszczone spr¢zonym powietrzem uszkodzenia.
Remonter powinien by¢ wyposazony w wysokowydajna dmuchawg do czyszczenia wybojéw, silnik o mocy powyzej 50 kW
napegdzajacy pompg hydrauliczna o wydajnosci powyzej 65 1/min przy obrotach okoto 2000 obr./min i system pneumatyczny
z dmuchawa z trzema wirnikami do usuwania zanieczyszczen i nadawania ziarnom grysu (frakcji od 2 do 4 mm, od 4 do 6,3
mm lub od 6,3 do 10 mm) duzej predkosci przy ich wyrzucaniu z dyszy razem z emulsja. Zbiornik emulsji o pojemnosci
okoto 850 1, podgrzewany grzatkami o mocy 3600 W i pompa emulsji o wydajnosci 42 /min powinien wystarcza¢ do
wbudowywania nie mniej niz 2000 kg gryséw na zmiang.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Og6lne wymagania dotyczace transportu podano w SST D - 00.00.00.

4.2. Transport kruszywa
Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem,
zmieszaniem z innymi materiatami (asortymentami) i nadmiernym zawilgoceniem.

4.3. Transport lepiszcza

Cysterny samochodowe uzywane do przewozu emulsji powinny by¢ podzielone przegrodami na komory o pojemnosci nie
wigkszej niz 3 m’, a kazda przegroda powinna mie¢ wykroje przy dnie, aby mozliwy byt przeptyw emulsji miedzy
komorami. Wyjatkowo, za zgoda Inzyniera, dopuszcza si¢ do transportu emulsji beczki lub inne pojemniki stalowe.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady dotyczace wykonania robét

Ogodlne zasady wykonania robét podano w SST D - 00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”.

5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy

Trwato§¢ naprawy nawierzchni zalezy gtéwnie od doktadnosci jej oczyszczenia z uszkodzonych fragmentéw i innych
zanieczyszczen. Przygotowanie uszkodzonego miejsca do naprawy obejmuje wykonanie nast¢pujacych prac:

¢) usunigcie luznych okruchéw i pylu z naprawianego fragmentu nawierzchni przy uzyciu dmuchawy lub w przypadku
stwierdzenia niedostatecznej skutecznos$ci tego sposobu szczotkami mechanicznymi,

d) usunigcie wody przy uzyciu dmuchawy, doprowadzajac uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,

5.3. Naprawa glebszych ubytkow powierzchniowych przy uzyciu remonterow

Przy glgbszych ubytkach nawierzchni (okoto 3 cm) do naprawy nalezy zastosowaé specjalny remonter natryskujacy pod
ci$nieniem jednocze$nie kruszywo z kationowa emulsja asfaltowa. Remonter ten powinien umozliwiaé oczyszczenie
naprawianego miejsca sprezonym powietrzem, a nastgpnie poprzez t¢ sama dysz¢ powinna by¢ natryskiwana warstewka
emulsji asfaltowej. Nastgpnie przy uzyciu tej samej dyszy natryskuje si¢ pod ci$nieniem naprawiane miejsce kruszywem
otoczonym (w dyszy) emulsja. W koncowej fazie nalezy zastosowac¢ natrysk naprawianego miejsca kruszywem frakcji od 2
do 4 mm. W zaleznosci od tekstury naprawianej nawierzchni nalezy zastosowa¢ odpowiednie uziarnienie grysu (od 2 do 4
mm, od 4 do 6,3 mm lub od 6,3 do 10 mm). Bezposrednio po tak wyremontowanym miejscu moze odbywac si¢ ruch
samochodowy.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogodlne zasady kontroli jako$ci rob6t podano w SST D - 00.00.00 ,,Wymagania ogdlne" p. 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystapieniem do robét Wykonawca powinien:

a) oceniC stan istniejacej nawierzchni i okresli¢ rodzaj i zakres uszkodzen,

b) ustali¢ szczegétowe wymagania dla materiatéw, sprzgtu, srodkéw transportowych itp,

c) uzyskac¢ aprobaty techniczne na materiaty oraz deklaracje zgodnosci,

d) wykona¢ badania kwalifikacyjne (przydatnosci) wytypowanych materialéw przeznaczonych do wykonania remontu
czastkowego,

e) przedstawi¢ Inzynierowi do akceptacji zakwalifikowane do uzycia materiaty,

f) opracowac projekt organizacji ruchu na czas wykonywania robét oraz uzyskaé jego zatwierdzenie.

6.3. Badania materiatéw

Wykonawca, jako odpowiedzialny za prawidlowe zamdéwienie i jako§¢ stosowanego lepiszcza oraz grysow prowadzi na swoj
koszt kontrolg ilosciowa i jakosciowa. Wykonawca opracowuje i uzgadnia z producentem lepiszcza umowne warunki
odbioru ilosciowego i jako$ciowego oraz harmonogram dostaw. Nadzér moze niezaleznie od badan wykonywanych przez
wykonawcg, zazada¢ wykonania badan dodatkowych lub wykona¢ badania dodatkowe we wlasnym zakresie. Przy
roztadunku kazdej cysterny samochodowej lub kolejowej wykonawca pobiera prébke lepiszcza w iloéci 2 dm® do szczelnego
metalowego pojemnika i po wykonaniu badan ich wyniki przekazuje nadzorowi. Badania laboratoryjne kruszyw



wykonywane przez wykonawcg, powinny obejmowac sprawdzenie spetnienia wymagan zapisanych w WT-1 2010 w zakresie
wymaganym w ZKP oraz by¢ potwierdzona w deklaracji zgodnosci ze znakiem ,,CE”.

6.4. Badania w czasie robét

W trakcie wykonywania napraw remonterem natryskujacym mieszanke grysu i emulsji asfaltowej nalezy kontrolowac:

— przygotowanie naprawianych powierzchni do wykonania remontu - codziennie

— ilo$¢ wbudowanych materiatéw na 1 m” - codziennie,

— réwno$¢ naprawianych fragmentéw - kazdy fragment - réznice migdzy naprawiana powierzchnia (lata) a
sasiadujacymi powierzchniami, mierzone lata profilowa, lub pomiarowa tata 4 metrowa wedlug BN-68/8931-04 nie
powinny by¢ wigksze od 6 mm,

— pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypelniajacej po zaggszczeniu powinien byé zgodny ze spadkiem
istniejacej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna by¢ wykonana ponad krawedz otaczajacej nawierzchni o 1-2
mm

6.5. Badania odbiorcze

Przy odbiorze wykonanych remontéw czastkowych wykorzystuje si¢ wyniki badan prowadzonych w trakcie realizacji roboét,
uzupetnionych szczegétowym przegladem (ocena makroskopowa) wszystkich wykonanych napraw. Przegladu dokonuje
InZynier lub jego przedstawiciel w obecnos$ci Kierownika Robét.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogélne zasady obmiaru robét podano w SST D - 00.00.00.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami stosowanymi do obmiaru robdt naprawionej powierzchni jezdni wedtug niniejszej SST

sa:

1 m? (metr kwadratowy) wykonanej naprawy przy uzyciu remonteréw wrzucajacych pod cisnieniem mieszanke grysu i
emulsji asfaltowej bezposrednio do naprawianego ubytku grubosci zgodnie z kosztorysem ofertowym

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogolne zasady odbioru robét

Ogélne zasady odbioru robét podano w SST D - 00.00.00. Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja
projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jesli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 daty
wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PEATNOSCI

Cena wykonania 1 m” remontu czastkowego nawierzchni remonterem natryskujacym mieszanke grysu i emulsji asfaltowej
obejmuje:

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

- oznakowanie roboét,

- dostarczenie materialéw i sprzgtu na budowe,

- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i ewentualnie zaleceniami InZyniera,

- pomiary i badania laboratoryjne,

- odtransportowanie sprz¢tu z placu budowy.

- posprzatanie nadmiaru grysu oraz przywrdcenie terenu do stanu pierwotnego

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. WT-1 ,,Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen” — GDDKiA Warszawa 2010
2. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar réwnos$ci nawierzchni planografem i tata.

10.2. Inne dokumenty

3. WT-3 , Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych” — GDDKiA Warszawa 2009.



